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Terminales y embarcaderos del sistema portuario peruano
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El cabotaje en el Peru

» Muy pocos paises en el mundo abren unilateralmente su cabotaje —
esto viene desde Cromwell (1651) y se recuerda la Jones act (1920)-
, sSiempre deberia primar el principio de reciprocidad (trato nacional).
Si uno ve las politicas maritimas en el mundo, se puede apreciar que
lo que domina es la reciprocidad, doy para que des -do ut des-.
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Cabotaje del puerto del Callao al puerto de Iquitos
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Copia de una pagina del registro de la patente de 1856 de la goleta "Rafier" de
Carlos Droy e Isidro Pejovés -mi cuarto abuelo-, para transportar guano desde las
Islas Chincha a los puertos de Chancay y Huacho.




Panorama de laisla norte de las islas Chincha, con la flota esperando embarcar
guano
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Muelle en las islas Chincha, con la flota esperando embarcar guano




El cabotaje en el Peru

» En imitacion de la politica comercial que imperaba en las grande
potencias los codigos y reglamentos de comercio del periodo 1821-
1848, contenian una legislacion proteccionista.

» Los reglamentos de comercio de 1840 —gobierno de Gamarra -y
1852 —gobierno de Echenique-, reservan el cabotaje a los buques
nacionales, sin embargo, las Administraciones de Aduana podian
otorgar permisos a los buques extranjeros para que realicen el
transporte en trafico nacional.

» El Reglamento de comercio de 1864 —gobierno del general Pezet-
ante la casi inexistencia de vapores de bandera peruana, suprime la
reserva _del cabotaje v lo abre a bugues extranjeros que tenian
privilegios desde una ley de 1862 (CSV, PSNC y Com.Gen.Tra).




El cabotaje en el Peru

» ElI cabotaje en el Perd, actualmente se rige por la Ley de
reactivacion y promocion de la marina mercante nacional —Ley N°
Ley N° 28583-, modificada por la Ley N° 29475, por la Ley N° 30580
y por el Decreto Legislativo N° 1413.

» El trafico de cabotaje esta reservado a las empresas navieras
nacionales, con capital social nacional o extranjero y a los buques
de bandera peruana.



El cabotaje en el Peru

Ley de reactivacion y promocion de la marina mercante, Ley N° 28583
(2005)

7.1 El transporte acuatico comercial en trafico nacional o cabotaje, queda
reservado, exclusivamente, a nhaves mercantes de bandera peruana de
propiedad del Naviero Nacional o Empresa Naviera Nacional o bajo las
modalidades de Arrendamiento Financiero o Arrendamiento a Casco Desnudo,
con opcion de compra obligatoria; salvo lo dispuesto en el numeral 7.4.

7.2 Para el transporte acuatico entre puertos peruanos unicamente, y en los
casos de inexistencia de naves propias o bajo las modalidades a que se refiere
el parrafo 7.1, se permitira el fletamento de naves de bandera extranjera para
ser_operadas, Unicamente, por _navieros nacionales o empresas navieras
nacionales, por un periodo que no_ superard los seis (6) meses no
prorrogables. -Ley N° 29475, (2009)
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El cabotaje en el Peru

» ElI DL 1413 (2018) abrio el cabotaje por 3 afios (hasta el 14.09.
2021), a todos los traficos, excepto el transporte maritimo de liquidos a
granel, distintos al gas natural licuefactado.

» Es decir se abrio el cabotaje en la costa —maritimo- para el
transporte de contenedores, vehiculos, carga de proyectos, graneles
solidos y gas natural licuefactado... se mantuvo reservado el trafico
de hidrocarburos porgue hay bugues de bandera peruana.

» La apertura incluia empresas navieras extranjeras y buques de
bandera extranjera.



El cabotaje en el Peru

Decreto Legislativo 683 (1991)

Articulo 3.- El transporte acuatico comercial de pasajeros, asi como de carga,
cualquiera fuere su origen/destino, en trafico nacional o Cabotaje, queda
reservado exclusivamente en favor de los bugues mercantes propios de
bandera peruana, asi como de los buques de bandera extranjera fletados u
operados unicamente por Empresas Navieras Nacionales. (*)(**)

» (*) 3ra DC del DS N° 162-92-EF, la mencién a empresas navieras nacionales contenida en este
articulo debe entenderse referida a empresas navieras constituidas en el territorio nacional.

»  (**) De conformidad con el articulo Unico del DS N° 028-2002-MTC, el transporte de contenedores
vacios no se considerara Cabotaje para los efectos de la reserva contemplada en el presente
Articulo.




El cabotaje en el Peru

» La actual normativa no contempla beneficios como originalmente
estaban normados en la Ley de reactivacion y promocion de la
marina mercante.

» Para que haya un cabotaje efectivo se deberian implementar
mecanismos que lo promuevan, que incentiven el cambio de modo,
del terrestre al maritimo.

» Como parte de los "mecanismos de promocion" aludidos en el
proyecto de Ley N° 5175/2022 -PE, seria oportuno que volviesen a
tener vigencia en el pais, los beneficios tributarios y de acogimiento
al régimen de admision temporal que tenian las empresas navieras
peruanas en la citada Ley de reactivacion y promocion de la marina
mercante nacional.



El cabotaje en el Peru

>

En el art. 2° del referido proyecto se modifica el art. 4° del DL 1413, al
consolidar |la apertura del cabotaje maritimo -en todos los traficos de carga
salvo liguidos a granel distintos al gas natural licuefactado-, mediante la
autorizacion en forma definitiva y ya no temporal, para que el servicio pueda
ser prestado "por persona natural o persona juridica constituida en el Peru o
en el extranjero, con capital social de origen nacional o extranjero".

Quiza convendria abrir el cabotaje como estad en la propuesta normativa,
pero no en forma definitiva, habria que ver cobmo se comporta el mercado y
si es que en algun momento las empresas navieras nacionales se interesan
por determinados traficos. Por ejemplo, el trafico de contenedores, si no hay
empresas navieras peruanas que pongan buques a disposicion para
transportar contenedores entre puertos peruanos, ese vacio deberia ser
cubierto por empresas navieras extranjeras.



El cabotaje en el Peru

» ES necesario crear mecanismos que incentiven el transporte
maritimo en cabotaje. En la Unidon Europea en una epoca se
promovid el short sea shipping, que tiene relacion con el cabotaje,
con incentivos economicos. Por supuesto que no tenemos los
recursos que tienen los europeos, pero podemos generar ciertos
iIncentivos, por ejemplo, de caracter tributario o quiza algunas
facilidades logisticas financiadas temporalmente por el Estado.



El cabotaje en el Peru

» El cabotaje en la Comunidad Andina (CAN) —Bolivia, Colombia, Ecuador y Peru- se
abrid entre los paises miembros de la CAN mediante el art. 4 de la Decision 659
(14.12.2006).

“Art. 4 Las medidas sobre transporte acuatico-maritimo (*) de cabotaje listadas
en la Decision 510, quedaran liberalizadas a mas tardar el 30 de octubre de
2007. Durante este periodo el CAATA, si lo considera necesario, podra
reunirse para presentar sus recomendaciones para lograr una implementacion
eficiente de la liberalizacion.

Ecuador mantendra la reserva de carga para hidrocarburos consignada en el
segundo parrafo del articulo 1 de la Decision 314. Los Paises Miembros se
comprometen a revisar dicha reserva a mas tardar 3 afos después de la
expedicion de la presente Decision, con miras a otorgar un trato preferencial a

los Paises Miembros”. (*) Inlcuye el transporte fluvial y lacustre. (Decisiones 439,
510, 629 y 634).
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El cabotaje en el Peru

» Las bondades del cabotaje son indiscutibles. Desde la reduccion del
transporte carretero, una menor contaminacion ambiental;
dependiendo de las distancias menores costos por concepto de
fletes y generacion de empleo en el sector maritimo y logistico.




PBIl + CE = aumento del trafico maritimo

» Regla de oro (¢7?) :

Crece el PBl de un pais y su comercio exterior crece de
2 a 3 veces.

Si el 80% aproximadamente de ese comercio exterior
se transporta por el modo maritimo (buques); aumentan
los contratos y con ello las medidas de prevencion,
remedios y solucion de disputas comerciales.



El Peiéuano INICIO DERECHO ECONOMIA ACTUALIDADV O
rodauctos peruanos tienern mejor posicionaiiien

Anuncios Google
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08/12/2022 Entre enero y octubre del presente ano, el comercio
exterior de bienes del Peru llegé a 98,402 millones de soles, monto
que significo un aumento de 13.3% respecto a los registrado en el
mismo periodo del 2021, informo el Ministerio de Comercio Exterior
y Turismo (Mincetur).

De acuerdo con el reporte mensual de comercio, elaborado por la
Direccion General de Investigacion y Estudios sobre Comercio
Exterior del Mincetur, este crecimiento se logré gracias a un aumento
en las exportaciones, que sumaron 52,723 millones de dolares
(8.6%), e importaciones con 45,678 millones (19.4%).

Impacto

“Las iniciativas del Mincetur para promocionar los productos
peruanos en diferentes mercados del mundo nos estan permitiendo
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En 2023, las exportaciones peruanas caerian 1.3% y, en el 2024, solo crecerian 1.9% ante condiciones
climatologicas adversas y repercusiones de conflictos sociales, agudizado por la baja cotizacion de commodities
y desaceleracion econdmica mundial.

En el 2023 las exportaciones peruanas caeran 1.3%, alcanzando la cifra de USS 62.8 mil millones, con lo cual
cortaran dos afios de crecimiento consecutivo luego de la crisis del COVID 19. Mientras que en el 2024 tendran un
débil crecimiento de sdlo 1.9%, sumando USS 64.1 mil millones.

Este deterioro de nuestros despachos al exterior estara explicado por factores externos como las menores
cotizaciones promedio de commodities mineros, hidrocarburos, agricolas, agravado por en un contexto de
desaceleracion econémica mundial.

Asimismo, factores internos, como los conflictos sociales registrados en los dos primeros meses del 2023, aunado
a factores climatolégicos adversos como el fenémeno de El Nifio incidirén negativamente en nuestras
exportaciones. Informe completo en el documento adjunto.

Documentos Adjuntos



“MSC Loreto”, el buque portacontenedores mas grande del mundo operado por MSC —Ginebra, Aponte-. 24346 Teus.
Eslora: 399.99 m. -4 canchas-, manga: 61.3 m.
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Tracking the Seven Seas

CMA CGM “Alexander von Humboldt, el bugue portacontenedores mas grande que ha arribado al Perd. 16,022
Teus. Llego6 al Callao en septiembre de 2023. Eslora: 396 m., manga: 52 m.
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Muelle Sur del Callao (DP World)

Terminal de Contenedores Muelle Sur del Puerto del Callao (DP World Callao, 2006 —etapa 1, 350 millones de ddlares
aprox., inversion comprometida de 704,8 millones de ddlares-. (6 gruas pp y 1 spp)
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Puerto del Callao (DP World). Expansion que permitira recibir buques de hasta 21,000
TEU (40 hectareas de patio, 40 gruias).

MUELLE BICENTENARIO

DP WORLD

Tendremos 1050 metros de muelle
para atender hasta 3 buques en
simultaneo. ®

alcanzara 2.7 millones
de TEUs anuales (un

El Muelle Bicentenario
contardcon 3nuevasQC 4
(gruas de muelle) y 12 RTGs
(gruas de patio) eléctricas.

de USS 350 millones.

Compromiso con el medio ambiente:
todos los nuevos equipos seran
electricos y alcanzaremos la carbono
neutralidad en el 2030.

rragen 30 referercil del provects



Terminal Norte del Callao (APM Terminals)

Terminal Norte Multipropdsito del Puerto del Callao (APM Terminals Callao, 2011) —etapas 1 y 2, 346 millones de
dolares aprox., inversiéon comprometida de 883,5 millones de ddlares 5 etapas-, 5 graas pp.
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Terminal Norte del Callao (APM Terminals)
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Terminal Norte del Callao (APM Terminals)

»

En diciembre de 2023 APM Terminals Callao inicio las obras de la etapa 3A del
Proyecto de Modernizacion de la Terminal Multiproposito Norte del Puerto del Callao,
por US$95 millones. Se instalaran 2 descargadores continuos de flujo libre de granos,
gue mejoraran la productividad de descarga. Cabe mencionar que APM Terminals
Callao maneja el 73% del trigo, el 54% del maiz y el 100% de la cebada que arriba al
Pera.

Una vez que la terminal alcance los 1,1 millones de TEU anuales, se iniciara la etapa
3B con una inversion de US$328 millones. Sin embargo, APM Terminals Callao
buscara invertir aproximadamente US$500 millones, superando asi en un 50% su
obligacion contractual en la adenda.

La Etapa 3B adicionara un nuevo muelle de contenedores de 440 m y obras de
dragado que facilitaran la recalada de portacontenedores de hasta 400 metros de
eslora con un calado de 16 metros. Adquiriran 4 gruas portico Ship-to-Shore Super
Post-Panamax, 12 gruas portico eléctricas sobre neumaticos (RTG) y aumentaran la
capacidad del puerto para manejar mas de 2,8 millones de TEU, mas del doble de la
capacidad existente.
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Ranking portuario (Ricardo Sanchez, marzo de 2024, Linkedin)

| Nombre Throughput, en "000 TEU Cambio
Puerto / terminal Pais 2019 | 2020 2021 | 2022)| 2023 2023/2022 | 2023/2019

1| Panama Caribe (area de Colon) Panama 4379 | 4455 4916 | 5103 | 4865 -4,6% 11,2%

2 | Santos Brasil * 4165 | 4232 | 4443 | 4451 | 4284 -3,8% 29%

3 | Manzanillo México Pacifico 3069 | 2910 | 3371 3474 3639 6,5% 20,5%

4| Fanama Facifice Panama 2859 | 3162 | 3563 | 32489 2370 0,6% 16,3%

5 | Cartagena Bay Colombia 2932 | 3127 | 3344 3141| 3299 5,0% 12,4%

& | El Callzo (todas las terminzles) Pery 2314 2251 | 2486 | 2461 | 2703 16,8%

7 | Guayaquil (todas las terminales) Ecuador 2074 | 2071 | 2163 | 2170 | 2254 | ** 3,9% 8,1%

8 | Lazaro Cardenas Mexico Pacifico 1319 1064 1686 | 2027 | 1865 -7,8%

9 | San Antonio Chile 1706 | 1557 | 1840 1683 | 1575 -6,4% -1,1%
10 [ Mein/Liman Costa Rica 12471 1213 | 1318 1321 1366 | ** 34% 9,6%
11 | Buenos Aires, area metropolitana Argenting ¥¥¥ 1485 | 1372 | 1446 | 1360 | 1279 -4,9% -13,0%
12 | Itajai-Navegantes Brasil 1235 1273 | 1610 | 1493 | 1268 -15,1% 2,6%
13 | Paranagua Brasil 865 | 925 | 1044 | 1114 1186 6,5%
14 | \Veracruz México Golfo 1144 | 1006 | 1165 1187 | 1148 -3,2% 0,4%
15 | Montevideo Urupuay 750 785 978 1085 | 1125
16 | Sdo Francisco do Sul, Itapoé Brasil 735 713 | 816 836 | 1066
17 | Buenaventura (todas las terminales) | Colambia 1453 [ 1019 | 1083 | 1211 1020 | ** 13,2% 27,7%
18 | Altamira+Tampico México Golfo 889 /77| B02( 8/8| 886 0,9% -0,3%
19 | Valparaiso Chile 905 735 793 803 75 | ** 2,7% -13,2%
20 | Puerto Cortés Honduras 644 | 551 | 701| 76%| 753 -2,1% 16,9%




Ranking portuario de la CEPAL. (“Informe Portuario 2021”, mayo de 2022)

Cuadro g

Clasificacidn de los puertos o zonas portuarias de acuerdo con el comportamiento del

throughput en 2021

{Throughput en TEU; variacicn sobre la base de datos en TEU, en parcentajes)

Variacion del
Throughput  ppo0h
. " putz0z1  throughput en zon
Clasificacion  Clasificacion Puerto, pais o {‘engmﬁes ¥ enﬁmparaclén
en 2020 en 2021 en miles il de TEU
millones de 'FEU} millones de TEU) Salniriel
{en porcentajes)
1 1 CCT, MIT, Cristobal 4 454 9O2 4915 75 10,3
(Caribe), Panama
2 2 Santos (incluye Santos y 4232 046 4 442 876 50
DP World), Brasil
3 3 Balboa, Rodman (PSA) 3161658 3563432 12,7
(Pacifico), Panama
4 4 Bahia de Cartagena, 3203539 3 444178 7.5
Colombia
5 5 Manzanillo, México 2 gog 599 337438 15,9
El Callao (terminales de 2250 827 2 486 425 10,5
usa publico), Pera
7 7 Guayaquil (todas las 2071124 2163151 4,4
terminales), Ecuador
8 g Kingston, Jamaica 161 637 1975 401 33,6
g g San Antonio, Chile 1556 708 1840 458 18,2
15 10 Lazaro Cardenas, México 1063 675 1686 076 58,5
13 1 Freeport, BEahamas 1231703 1642 780 334
12 12 Itajai (incluye Portonave - 1273 469 1610 og2 26,4
Terminais Portuarios
De Mavegantes), Brasil
n 13 Buenaos Aires (AM.BA), 1371980 1446 452 G
Argentina
10 14 San Juan, Puerto Rico 1490 218 1438 738 -3,5
14 15 Limén+APM, Costa Rica 1213 43 1319 372 87
18 16 Caucedo, Repiblica g0 219 1265 459 33.2

Dominicana




Movimiento de TEU / terminales portuarias peruanas

Movimiento de contenedores en los terminales portuarios de uso publico y
privado
Ao 2023 / 2022

(TEUs)

Variacion
Terminal Portuario Afo 2023 Ao 2022 (%)

2023/2022

T Zona Sur Calao - DPWC Publico 1,642,399 1,463,498 12.2%

TNM Callao - APMTC Publico 1,115,030 997,695 11.8%

TP General San Martin - PARACAS Publico 28,246 13,676 108.1%
TP o - ENAPU Publico 4,355 33N 29.2%

TP lquitos - ENAPU Publico 22 4 450.0%
TP Matarani - TISUR Publico 7,280 5,209 39.8%

TP Paita - TPE Publico 323,647 365,467 -9.0%

TP Pucalipa - LPO Publico 8,556 7,162 19.5%

TP SOUTHERN PERU - llo Privado 23241 26,428 -12.1%
TP Yurimaquas - COPAM Publico 1,158 1.0Mm 8.1%

3,153,934 2,873,480

Fuente: Autoridad Portuaria Nacional
Elaborado por el area de Estadisticas - APN
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SEA FREIGHT
= SEANSARD TOP 30 CONTAINER PORTS
= ' BY TOTAL SEA CARGO TRAFFIC IN 2022 INSIGHTS
I Million TEU in 2021 I Difference 2021-2022 Million TEU % CHANGE
Ports in2022  Vs. 2021
2 S i T e L e S
2. Singapore 37.3 -0.5%
3. Ningbo-Zhoushan 33.4 6.8%
4. Shenzhen 30.0 4.3%
1a 5, Qingdao 25.7 7.6%
v 6. Guangzhou 24.6 1.7%
7. Busan 221 -2.9%
% Losir e . o o 1 90 539
9. Los Angeles/LongBeach 19.0 -5.3%
10. HongKong 16.6 -7.0%
1. Rotterdam 14.5 -5.8%
12. Dubai/Jebel Ali 14.0 1.6%
2a 13. Antwerp-Bruges(merged) 13.5 -5.56%
v 14. Port Kelang 13.2 -3.8%
v 16. Xiamen t 12.4 3.1%
16. Tanjung Pelepas = 10.5 -6.5%
1a 17. New York/ Newark & 9.5 5.3%
1v 18. Kaohsiung h 9.5 -3.9%
14 19. Laem Chabang i e —— 8.7 2.5%
1v 20. Hamburg el — 8.4 E
21. Ho Chi Minh City* N.A.
1a 22. Tanger Med 7.6 5.6%
1v 23. Colombo -!R— 6.9 -5.6%
24, Jakarta 6.4 -5.2%
25. Mundra e m— 6.5 -2.5%
26. Nhava Sheva ® 6.0 5.5%
14 27. Savannah E 5.9 4.7%
«a 28. Rizhao 5.8 10.7%
=4 29. Lianyungang 5.6 9.5%
sa 30. Manila [ 5.5 9.1%

“Volume of HCMC ports in 2022 hasn't been published yet

Based on The Top 30 Container Ports Ranking by ALPHALINER .~/

www.bansard.com
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SHIPPING  cOSCO SHIPPING Ports Chancay PERU
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The Ports for ALL )

DESCRIPCION DEL PROYECTO

—

— ¥ Elementos principales:
- Rompeolas 7 Sitio de Muelle 1
' B : Sitios de Muelles 2,3y 4
Rompeolas de abrigo.
Explanadas de apoyo sobre el mar
Zona de contenedores

3 EEALG - —
Rompeolas . L3 NS 1 % Viaducto '
\". ' \ . Nl Subterraneo
) 3 v . N (ITs) e

Circulo de
Maniobras

-

Amarradero de Carga \ Emisario N

General y Carga Submarino
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» El proyecto Chancay -Cosco de China y Volcan de Peru- a 50 Km al
norte del puerto del Callao consiste en un terminal portuario
multiproposito que contara con dos terminales especializados: (i) un
terminal de contenedores que incluira 11 amarraderos y (ii) un
terminal de carga a granel, carga general y carga rodante que tendra
4 amarraderos. Sera desarrollado por etapas.

» Es un proyecto cuya primera etapa se desarrollard en un area de
141 hectareas y con una inversion de US$ 1,300 millones. La
primera etapa incluye el complejo de ingreso, el tunel viaducto
subterraneo y la zona operativa portuaria, que a su vez comprende
el terminal de contenedores con dos sitios de atraque y el terminal
de carga a granel, carga general y rodante con dos amarraderos.
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Proyecto del puerto de Chancay
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Proyecto del puerto de Chancay
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Proyecto del puerto de Chancay
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Proyecto del puerto de Chancay

» Las obras del nuevo Terminal Portuario Multipropdsito de
Chancay tienen un avance de casi 60 %, proyectandose
su inauguracion en la celebracion de Ila Cumbre
Presidencial del Foro de Cooperacion Econdmica Asia-
Pacifico (APEC), que se realizard en Perd durante el
cuarto trimestre de 2024.
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Inversiones portuarias en el Peru

» Muy buena coyuntura de las inversiones en infraestructura
portuaria en el Perd, provenientes de las concesiones y de
autorizaciones de uso de areas acuaticas.

» De acuerdo con el modelo del sistema portuario peruano se
trata de nuevas obras en terminales portuarios de uso publico
o general (DPW Callao, APM Callao y Chancay) y uso privado
0 exclusivo (Shougang); todos son terminales maritimos de
alcance nacional lo que supone su interconectividad con el
comercio maritimo internacional, con sistemas de transporte
intermodal o multimodal, y su influencia en la economia de
mas de una region del pais; son terminales portuarios
multipropdsito o polivalentes (APM Callao y Chancay) vy
especializados (DPW Callao y Shougang).
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Inversiones portuarias en el Peru

» En el Peru se han concesionado 8 puertos mediante el mecanismo
APP con una inversion ejecutada de US$ 2,027 millones y un
compromiso de inversion de US$ 3,447 millones. En los que
sobresalen los terminales del Callao, que vimos antes: Muelle Sur
(operado por DP World) y el Terminal Norte (operado por APM
Terminals).

» A este compromiso de inversion de US$ 3,447 millones mediante las
APP, se suma la inversion en el nuevo mega puerto de Chancay,
gue vimos también antes y que preve un monto de inversion superior
a US$ 3,000 millones.
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Inversiones portuarias en el Peru

» Por udltimo PROINVERSION viene promoviendo dos proyectos
portuarios: Nuevo Terminal Portuario San Juan de Marcona y el
Terminal Portuario Internacional de Chimbote. Dos iniciativas
privadas autosostenibles, bajo la modalidad de Asociaciones Publico
— Privadas (APP) que van a requerir una inversion aproximada de
US$ 600 millones.
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Inversiones portuarias en el Peru (agenda pendiente)

» La agenda complementaria urgente, requiere inversiones en
los accesos terrestres no solamente para que fluya sin
demoras costosas la intermodalidad -0 multimodalidad- sino
para que haya un equilibrio satisfactorio en la relacion ciudad-
puerto, que mitigue especialmente el trafico vehicular urbano
y mejore la calidad de vida de los ciudadanos.

» No menos importante en l|la agenda pendiente, es el
perfeccionamiento de las normas portuarias y maritimas, para
darle consistencia al sistema portuario, mejorar la
institucionalidad venida a menos en los Ultimos afos, y para
que los usuarios dispongan de una Ley de navegacion
maritima moderna que reemplace al obsoleto Libro Il del
Caodigo de Comercio de 1902 que sigue vigente.
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i Muchas Gracias !
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